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Opěry  jsou  založeny  plošně,  

svislé  podpěry  na  hlubinných  

vrtaných  pilotách  a  šikmé  

podpěry na podzemních hlou-

bených stěnách. Různorodé 

skalní podloží je tvořeno vápen-

ci  a vápnitými břidlicemi. Složi-

tost základových poměrů umoc-

ňují tektonické poruchy v této  

oblasti.  Laboratorními  zkouš-

kami  byla  stanovena  pevnost  

hornin  a  jejich  modul  přetvár-

nosti.  Přetvárné  vlastnosti  pro-

středí  byly  doplněny  presiome-

trickými  zkouškami.  Založení  

a  spodní  stavba  jsou  dimen-

zovány  jak  na  provozní  účin-

ky,  tak  na  jednotlivé  montáž-

ní stavy v průběhu výstavby šik-

mých podpěr a výsunu ocelové 

konstrukce.

ru  je v místě koncových příční-

ků navržena  konstantní  tloušť-

ka  mostovkové  desky  600 mm,  

jež  je  doplněna  o spřažený 

příčný  nosník.  Železobetonová  

mostovková  deska  je  v oblasti  

rámového  spojení a dilatatčních 

závěrů doplněna příčnými 4lan-

nými kabely v plochých kanál-

cích. S ohledem na  možný  vznik  

smršťovacích  trhlin  je  podél-

ná  výztuž  horního  a  spodního  

povrchu maximálního průměru 

R20. V místech záporných ohy-

bových momentů je výztuž do-

plněna střední  vrstvou  výztuže.  

Tato  výztuž  z profilů  R28  resp.  

R32  je  stykována  lisovanými 

spojkami. Dále je receptura be-

tonu C35/45 XF1 obohacena o 

polypropylenová vlákna.

Šikmé  vzpěry  P3  a  P4  byly  

stavěny  metodou  letmé  beto-

náže  s montážním  vyvěšením. 

Montážní  lana  byla  kotvena  

do  základových  bloků,  jež  byly  

ke  skalní  hornině  připnuty pře-

depjatými zemními kotvami. 

Výsun  ocelové konstrukce pro-

bíhal  pomoci  hydraulické-

ho  tlačného  zařízení  po  kluz-

ných  sedlech  délky 3 m,  umís-

těných  na  čtyřech  provizorních  

podpěrách,  jednom  definitiv-

ním  pilíři  a obou opěrách. Dvě 

provizorní podpěry byly z inven-

tárního systému pižmo, zbylé 2 

byly železobetonové. Pro sní-

žení  účinků  vlastní  tíhy  kon-

strukce  a  pro  nájezd  na  pod-

pěry  byl  využit  ocelový příhra-

dový výsuvný nos. Po  provedení  

rámového  spojení  podpěr  

s ocelovou  konstrukcí  následo-

vala  postupná betonáž  spřaže-

né mostovkové  desky,  současně  

dvěma  betonářskými  vozíky,  

od  opěr  ke středu  mostu.  Be-

tonářské  vozíky  byly  se  spodní  

konstrukcí  zavěšenou  na  kraj-

ních podélnících. Délka betonáž-

ního taktu byla 18 až 26.3 m.  
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Ocelová konstrukce trámu se 

skládá z ocelového truhlíku  

a třech podélníků.  Nosnou kon-

strukci tvoří jednokomorový 

ocelový průřez výšky cca 3.9 

m až 4.5 m a šířky dna 11.0 m. 

Hlavní nosník je doplněn o dva 

vnější a jeden vnitřní podélník, 

jež podpírají trubkové vzpěry. 

Horní pásnice truhlíku a podél-

níků jsou propojeny táhly a jsou 

opatřeny trny pro spřažení s 

mostovkovou deskou.  

Ocelová  konstrukce  je  vyrobe-

na  z materiálu  S355.  

Pro  plechy  do  tl.  35 mm  je 

použita  jakost  S355J2+N,  

pro  plechy  do  tl.  50 mm  je  

S355K2+N  a  pro  plechy  tlust-

ší S355NL+N. Ohýbaná korýtka 

jsou z oceli S355J2C+N, trubkové 

vzpěry z oceli S355J2H. Pro  tlus-

té  a  nejvíce  namáhané  plechy  

je,  v souladu  s ČSN  EN  1993-1-

10,  předepsána zkouška  lame-

lární  praskavosti.  Tloušťky  větší  

než  110 mm  jsou  u  tažených  

pásnic  nad podpěrami P2, P4     

a P5 s ohledem na lomovou 

houževnatost (křehký lom) ře-

šeny jako dvě lamelové pásni-

ce. Hmotnost ocelové konstruk-

ce je 4500 t.

Tloušťka  železobetonové 

mostovkové  desky  je  v příčném  

směru  proměnná,  minimál-

ní  je  na  okrajích mostovky 220 

mm, směrem k nosným prvkům 

se zesiluje na 620 mm u krajních 

podélníků resp.  na  550 mm  

u  stěn  komory.  Celková  šířka  

mostovkové  desky  se  rozšiřu-

je  od 33600 mm  do  34500 mm. 

Pro  zakotvení mostního  závě-

Tento most je součástí stavby 

514 Silničního okruhu kolem 

Prahy (SOKP). Most převádí tra-

su okruhu přes hluboké Loch-

kovské údolí se strmými zalesně-

nými svahy ve výšce cca 65 m na-

de dnem Radotínského potoka.

Most je situován v extravilánu. 

Bezprostředně pod mostem se 

nachází retenční nádrž, která 

má charakter mokřadu a je chrá-

něným územím. Na severním 

svahu Lochkovského údolí je lo-

kalizována Národní přírodní pa-

mátka (NPP) Lochkovský profil.

Popis stavby

Technologie 
výstavby NK

Stavební řešení 
objektu

Spodní stavba

Zakládání

Nosná konstrukce

Základní dispozice mostu je oce-

lová rámová konstrukce o pě-

ti polích, staticky působící jako 

sdružený rám se šikmými podpě-

rami u hlavního pole (tzv. vzpě-

radlový rám). Nosná konstrukce 

je spřažená ocelobetonová jed-

nokomorová konstrukce s kon-

stantní výškou, společná pro oba 

jízdní pásy, mostovka je železo-

betonová podporovaná šikmý-

mi trubkovými vzpěrami. Hlavní 

ocelový nosník je navržen kon-

stantní výšky a šikmé podpěry 

jsou navrženy jako komorové 

ze železobetonu. Sklon šikmých 

podpěr je zachován 57°. Toto 

uspořádání dodržuje rozsah 

trvalého zásahu do svahů údo-

lí, včetně NPP Lochkovský profil.

Podružné pilíře svým tvarem na-

vazují na šikmé podpěry a jsou 

rovněž z monolitického beto-

nu. Opěry jsou provedeny jako 

krabicové s komorou pro revizní 

přístup do nosné konstrukce.

Dříky  svislých  pilířů  P2  a  P5  

jsou  tvořeny  dvojicí  plných  ob-

délníkových  průřezů 4,0×2,8 m  

spojených  monolitickou  příčně  

předepnutou  hlavicí.  Pilíře  P3  

a  P4  jsou s ohledem  na  délku  

52.5 m  a šikmost  57°  na-

vrženy  jako  dvojice  komoro-

vých železobetonových průřezů 

konstantní šířky 4050 mm a pro-

měnné výšky 3400 až 5300 mm. 

Pilíře  jsou  v hlavě  spojeny mo-

nolitickou  hlavicí,  jež  je  pro-

střednictvím  rámového  rohu 

spřažena  s ocelovou  konstruk-

cí.  Hlavice  je  navržena  z be-

tonu  vyšší  třídy  C50/60 - XF2 

doplněna  podélným  a příč-

ným  předpětím.  Spojení  hlavi-

ce,  rámového  rohu  a ocelové 

konstrukce  je  prostřednictvím  

předpínacích  tyčí,  spřahovacích  

trnů,  spřahovacích  lišt a beto-

Mostní konstrukce má 5 po-

lí o rozpětí 70,0 + 79,85 + 99,3 

+ 93,85 + 80,5 = 423,5 m a vo-

dorovnou vzdálenost patek šik-

mých podpěr 157,1 m. Celková 

délka  mostu je 425,1 m.  Most  

je  ve  směrovém  oblouku  pra-

vém  o poloměru  R = 747,5 m,  

od  začátku  konstantně  stoupá 

+ 2,4 %. V příčném směru je do-

středný sklon pravý 4,0 %. 

Při dané výšce nad terénem až 

65 m byla navržena pro montáž 

nosné konstrukce technologie 

jednostranného výsunu ze sli-

venecké strany. Technologie vý-

sunu omezila množství montáž-

ních bárek tzn. i zásahy do sva-

hů údolí.

nářské  výztuže.  V nejvíce  na-

máhaných  průřezech  je  podél-

ná  výztuž  stykována lisovanými 

spojkami.
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