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Popis stavby

Tento most je soucdsti stavby
514 Silni¢niho okruhu kolem
Prahy (SOKP). Most prevadi tra-
su okruhu pres hluboké Loch-
kovské udoli se strmymi zalesné-
nymi svahy ve vysce cca 65 m na-
de dnem Radotinského potoka.
Most je situovan v extravilanu.
Bezprostfedné pod mostem se
nachéazi reten¢ni nadrz, ktera
ma charakter mokfadu a je chra-
nénym uzemim. Na severnim
svahu Lochkovského udoli je lo-
kalizovana Narodni pfirodni pa-
matka (NPP) Lochkovsky profil.

Stavebni reseni
objektu

Zakladni dispozice mostu je oce-
lova rdmova konstrukce o pé-

ti polich, staticky pUsobici jako
sdruzeny ram se Sikmymi podpé-
rami u hlavniho pole (tzv. vzpé-
radlovy ram). Nosnd konstrukce
je sprazena ocelobetonova jed-
nokomorovd konstrukce s kon-
stantni vySkou, spole¢nd pro oba
jizdni pasy, mostovka je Zelezo-
betonova podporovana sikmy-
mi trubkovymi vzpérami. Hlavni
ocelovy nosnik je navrzen kon-
stantni vysky a Sikmé podpéry
jsou navrzeny jako komorové

ze zelezobetonu. Sklon Sikmych
podpér je zachovan 57°. Toto
usporadani dodrzuje rozsah
trvalého zasahu do svah( udo-
li, véetné NPP Lochkovsky profil.
Podruzné pilife svym tvarem na-
vazuji na Sikmé podpéry a jsou
rovnéz z monolitického beto-
nu. Opéry jsou provedeny jako
krabicové s komorou pro revizni
pristup do nosné konstrukce.

Mostni konstrukce ma 5 po-

Ii 0 rozpéti 70,0 + 79,85 + 99,3
+ 93,85+ 80,5=423,5m a vo-
dorovnou vzdélenost patek Sik-
mych podpér 157,1 m. Celkova
délka mostu je 425,1 m. Most
je ve smérovém” oblouku pra-
vém o poloméru R=747,5m,
od zacatku konstantné stoupa
+ 2,4 %. V pticném sméru je do-
stfedny sklon pravy 4,0 %.

Pri dané vysce nad terénem az
65 m byla navrzena pro montaz
nosné konstrukce technologie
jednostranného vysunu ze sli-
venecké strany. Technologie vy-
sunu omezila mnozstvi montaz-
nich barek tzn. i zdsahy do sva-
ha udoli.

Spodni stavba

Driky svislych pilifG P2 a P5
jsou tvoreny dvojici plnych ob-
délnikovych pruarezua 4,0x2,8 m
spojenych monolitickou pfFicné
predepnutou hlavici. Pilife P3
a P4 jsousohledem na délku
52.5m a Sikmost 57° na-
vrzeny jako dvojice komoro-
vych Zelezobetonovych prifezi
konstantni sirky 4050 mm a pro-
ménné vysky 3400 az 5300 mm.
Pilife jsou v hlavé spojeny mo-
nolitickou hlavici, jez je pro-
stfednictvim ramového rohu
sprazena s ocelovou konstruk-
ci. Hlavice je navrzena z be-
tonu vyssi tridy C50/60 - XF2
doplnéna podélnym a pfic-
nym predpétim. Spojeni hlavi-
ce, rdmového rohu a ocelové
konstrukce je prostrednictvim
predpinacich tyci, sprahovacich
trnQ, sprahovacich list a beto-

narské vyztuze. V nejvice na-
mahanych prarezech je podél-
na vyztuz stykovana lisovanymi
spojkami.

Zakladani

Opéry jsou zaloZzeny plosng,
svislé podpéry na hlubinnych
vrtanych pilotach a Sikmé
podpéry na podzemnich hlou-
benych sténach. Riznorodé
skalni podloZi je tvoreno vapen:
ci avapnitymi bfidlicemi. Slozi-
tost zékladovych pomérd umoc-
fuji tektonické poruchy v této
oblasti. Laboratornimi zkous-
kami byla stanovena pevnost
hornin a jejich.modul pretvar-
nosti. Pretvarné vlastnosti pro-
stfedi byly/doplnény presiome-
trickymi zkouskami. ZaloZeni
a spodni stavba jsou dimen-
zovany jak na provozni ucin-
ky, tak na jednotlivé montaz-
ni stavy v prabéhu vystavby sik-
mych podpér a vysunu ocelové
konstrukce.

Nosna konstrukce

Ocelova konstrukce tramu se
sklddd z ocelového truhliku

a trech podélnikd. Nosnou kon-
strukci tvofi jednokomorovy
ocelovy prarez vysky cca 3.9

m az 4.5 m a Sirky dna 11.0 m.
Hlavni nosnik je doplnén o dva
vnéjsi a jeden vnitfni podélnik,
jez podpiraji trubkové vzpéry.
Horni pasnice truhliku a podél-
nikd jsou propojeny tahly a jsou
opatreny trny pro sprazenis
mostovkovou deskou.

Ocelova konstrukce je vyrobe-
na z materialu S355.

Pro plechy do tl. 35 mm je
pouzita jakost S355J2+N,

pro plechy do tl. 50 mm je
S355K2+N a pro plechy tlust-
i S355NL+N. Ohybana korytka
jsou z oceli S355J2C+N, trubkové
vzpéry z oceli S355J2H. Pro tlus-
té a nejvice namahané plechy
je, vsouladu s CSN EN 1993-1-
10, predepsana zkouska lame-
larni praskavosti. Tloustky vétsi
nez 110 mm jsou u taZenych
pasnic nad podpérami P2, P4

a P5s ohledem na lomovou
houZevnatost (kfehky lom) re-
seny jako dvé lamelové pasni-
ce. Hmotnost ocelové konstruk-
ce je 4500 t.

Tloustka Zelezobetonové
mostovkové desky je v pricném
sméru proménnd, minimal-

ni je na okrajich mostovky 220
mm, smérem k nosnym prvkdm
se zesiluje na 620 mm u krajnich
podélnikl resp. na 550 mm

u stén komory. Celkova 3irka
mostovkové desky se rozsifu-
je 0d 33600 mm do 34500 mm.
Pro zakotveni mostniho zavé-
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ru je v misté koncovych pficni-
kd navrzena konstantni tloust-
ka mostovkové desky 600 mm,
jez je doplnéna o sprazeny
pFi¢ny nosnik. Zelezobetonova
mostovkova deska je v oblasti
ramového spojeni a dilatatcnich
zavérd doplnéna pri¢nymi 4lan-
nymi kabely v plochych kanal-
cich. S ohledem na mozny vznik
smrstovacich trhlin je podél-
nd vyztuz horniho a spodniho
povrchu maximalniho prdméru
R20. V mistech zapornych ohy-
bovych momentt je vyztuz do-
plnéna stfedni vrstvou vyztuze.
Tato vyztuz z profild R28 resp.
R32 je stykovana lisovanymi
spojkami. Déle je receptura be-
tonu C35/45 XF1 obohacena o
polypropylenova vlakna.

Technologie
vystavby NK

Sikmé vzpéry P3 a P4 byly
stavény metodou letmé beto-
naze s montaznim vyvésenim.
Montézni lana byla kotvena
do zakladovych bloku, jez byly
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ke skalni horniné pfipnuty pre-
depjatymi zemnimi kotvami.
Vysun ocelové konstrukce pro-
bihal pomoci hydraulické-

ho tlacného zafizeni po kluz-
nych sedlech délky 3 m, umis-
ténych na Ctyfech provizornich
podpérach, jednom definitiv-
nim pilifi a obou opérach. Dvé
provizorni podpéry byly z inven-
tarniho systému pizmo, zbylé 2
byly Zelezobetonové. Pro sni-
Zeni ucinkl vlastni tihy kon-
strukce a pro ndjezd na pod-
péry byl vyuZzit ocelovy pfihra-
dovy vysuvny nos. Po provedeni
ramového spojeni podpér

s ocelovou konstrukci nasledo-
vala postupnd betonaz spraze-
né mostovkové desky, soucasné
dvéma betonarskymi voziky,
od opér ke stfedu mostu. Be-
tonérské voziky byly se spodni
konstrukci zavésenou na kraj-
nich podélnicich. Délka betonaz-
niho taktu byla 18 az 26.3 m.
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