Prefabrikovana
tramvajova jizdni draha
LRB GREY LINE PRAHA
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Predmluva

Kombinace dopravnich kolejo-
vych systému a systému s velkou
zatézi automobilové dopravy,
tedy tramvajové drahy a naklad-
nich vozidel a autobus(, na spo-
le¢né vyuzivané komunikaci kla-
de na systém tramvajové drahy
nejvyssi mozné pozadavky. Pro
tento provoz predstavuje sys-
tém LRB Grey Line s pfimo pojiz-
dénou betonovou jizdni drdhou
technicky nejlepsi reseni.

Systém Light Rail Bogl se skla-
dd z nosnych kolejovych paneld,
do kterych jsou vkladany vsech-
ny ostatni ¢asti. Obecné Ize sys-
tém zhotovit pro jakykoliv ko-
lejnicovy rozchod. Panelové pre-
fabrikaty se pokladaji na pre-
dem pfipravené podlozi, vyrov-
navaji se a podlévaji samozhut-
Aujicim betonem. Predpokla-
dem pro dlouhou Zivotnost sys-
tému LRB je stabilni podklad.
Pozadovéana byla hodnota do-
state¢né nadimenzované mrazu-
vzdorné vrstvy Ev2 > 120 MN/m?
s vyskovou toleranci +/- 1,0 cm.
Tato hodnota odpovida poza-
davkdm na nosnou vrstvu komu-
nikaci s hustym provozem. Pod-
loZi pod mrazuvzdornou vrstvou
musi spliovat minimalni hodno-
tu Ev2 = 45 MN/m2. V Praze byla
z rtznych dlvodu zvolena nosna
vrstva z betonu s tloustkou 30
cm. Dalsim predpokladem dlou-
hé Zivotnosti a nizkych naklad(
na udrzbu je vysoka jakost.

Vyroba

V panelarnach firemni skupiny
MAX BOGL se vyrabéji za kont-
rolovanych a certifikovanych vy-

robnich podminek prefabrika-
ty vyspélou technologiias vy-
sokou kvalitou. Beton pro vyro-
bu kolejovych prefabrikatu je
vyroben podle DIN EN206

a spliiuje pozadavky na jakost
betonu minimalné C30/37. Pro
extrémni namahani tfidy XmM3
bylo pouzito tvrdé kamevo jako
jedna z pfisad do betonu. Po-
zadavky na odolnost proti mra-
zu a pusobeni chemickych latek
podle DIN EN 206-1/DIN 1045-2
byly dodrzeny. Povrch prefabri-
katd je standardné proveden

s drsnosti vétsi nez 55 SRT podle
DIN 13036-4. V Praze byla upra-
va povrchu provedena na prede-
psanou hodnotu strojovou Upra-
vou. Strukturu povrchu je moz-
no zhotovit dle prani
zékaznika.

Montaz

Po dokonceni vyrovnané plané
a vytyceni osovych bodU bylo za-
pocato s montazi panell LRB.
Az 20 tun tézké kolejové pre-
fabrikaty pokladal autojerab.

S pomoci vyrovnavaciho zafi-
zeni vyvinutého firmou MAX
BOGL byly panely polohové

a vyskové osazeny do spravné
polohy s presnosti +1 mm.
Prefabrikaty do sebe zapada-

ly systémem pero — drazka a na-
sledné se ze stran podlivaly sa-
mozhutriujicim betonem SCC.
Spojeni pfi¢nych spar doplnila
komprimovana tésnici paska.
Trvale elastické spary jsou velmi
nakladné a nejsou nutné.

Po presném vyskovém a polo-
hovém vyrovnani byly kolejo-

vé prefabrikaty na misté podli-
té specidlné namichanym samo-
hutriujicim betonem (SCQ) s pra-
mérnou tloustkou 8 cm. Kvalita
betonové zalivky odpovida pev-
nostni tfidé C25/30 a je samoz-
hutnitelna. Rovhomérné uloze-
ni paneld je zajisténo velmi dob-
rou tekutosti zalivkového mate-
ridlu. Kolejnicové kanalky prove-
dené v kolejovém panelu slouZzi
k uchyceni a ulozeni kolejnic.
Prarez kolejnicovych kanalku je
lichobéZnikového prarezu, aby
vytvéarel dostatecny odpor proti
zdvihacim sildm. Na spodu kolej-
nicovych kanalkd jsou vynecha-
né otvory pro vsakovani eventu-
aIni pronikajici povrchové vody.
Kolejnice typu NT1, pouzivana

v Cechéch je ukladéana do kole-
jového kanalku a fixovana v ma-
ximalnim odstupu 1,5 m kolejni-
covymi upevnovacimi prvky izo-
lovanymi proti bludnym prou-
dum. Kolejnice je prabézné ulo-
Zena na elastické podlozce.

Daéle se ke snizeni hlu¢nosti

a pro elektrickou izolaci kolejnic
pouzily bo¢né od kolejnice vlo-
Zené vyplnové profily. Jsou

z granulatu EPDM, vdzaném po-
lyuretanem (PU). Zasadné jsou
ale pouzitelné také jiné elastic-
ké materidly, jako napf. profily
PHOENIX. Zbyly kolejnicovy ka-
nalek byl nasledné zality special-
nim tekutym betonem s cemen-
tovym pojivem. Aby nedochaze-
lo k pronikani povrchové vody
do podélnych spar, byly spary
kolejnic zalité na urovni hlavy
kolejnice bitumenovym
materialem.

Popis stavby

Provedeni (tzn . dodani a ulozeni)

prefabrikované tramvajové jizdni dra-
hy ,, LRB Grey Line Praha “

jizdni dréha je v dopravné nejza-
tizenéjsim misté krizovatky ulic
Strelni¢na — Klapkova, Praha 8

a je zhotovena z prefabrikovanych
desek s kolejnicovymi kanalky,

ve kterych je uloZena zZlabkova ko-
lejnice NT 1

kolejnice jsou v kolejnicovém ka-
nalku ulozeny na PUR podlozZce,
uchyceny svérkami, obloZeny poly-
merovymi distanc¢nimi vlozkami

a zality specidlnim zalivkovym be-
tonem, betonovy kolejnicovy ka-

ndlek je v urovni hlavy a
Zlabku kolejnice vyplnén bi-
tumenovou elastickou z&-
livkou.

pevnd jizdni dradha je v celé
plose podlita specidlnim za-
livkovym samonivela¢nim
rychletuhnoucim betonem
ukladani prefabrikovanych
desek probihalo za kolejové
vyluky, v no¢nich a ¢asnych
rannich hodinach bez ome-
zeni silni¢niho provozu,
prefabrikaty byly ukladany
pomoci tézkého jerdbu za
neustalého sledovani smér-

ové a vyskové polohy.

po uloZeni a spojeni desek
byla jizdni draha podlita za-
livkovym betonem

12 hod po podliti se vlozily
svarené kolejnice, po jejich
vyrovnani se provedlo zaliti
kolejovych kanalk

12 hod po zaliti kolejovych
kanalkl byla provedena bi-
tumenova zélivka, po uply-
nuti dalSich 12 —ti hodin
bylo mozné konstrukci po-
jizdét



